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Il Dual Engine Concept di Wirtgen riduce di oltre il 25 per cento il consumo di gasolio della W 210

In tempi in cui le risorse diventano sempre più scarse e il costo delle materie prime è in costante aumento, uno dei compiti principali di chi opera nel settore delle costruzioni stradali è quello di sviluppare per le scarificatrici stradali soluzioni sostenibili che siano in grado di conciliare in modo razionale l’economia e l’ecologia. L’innovativo Dual Engine Concept della nuova grande scarificatrice W 210 realizza un bilancio energetico globale molto economico unitamente a un favorevole bilancio ambientale. All’atto pratico, ciò si traduce sia in un sensibile risparmio di gasolio che in una positiva ricaduta sulle emissioni sonore della scarificatrice. Tutto ciò è anche merito della possibilità di impostare il regime di rotazione ottimale in funzione dell’intervento da eseguire e dell’adattamento dei regimi di rotazione del motore in funzione della velocità della macchina durante i trasferimenti.

La potenza può essere utilizzata al meglio in funzione del fabbisogno

Il Dual Engine Concept si basa sul seguente fatto: in ogni cantiere la potenza richiesta al motore è molto variabile, a seconda del tipo di materiale da scarificare e in funzione della profondità e larghezza di fresatura. Il consumo di gasolio è determinato soprattutto dal carico del motore durante il processo di scarifica. Grazie all’adozione di due motori diesel sulla W 210, la potenza propulsiva viene ripartita in modo razionale: il primo motore eroga 276 kW/375 CV e il secondo motore 224 kW/305 CV. Quando è richiesta meno potenza, ad esempio durante gli spostamenti o i tempi di inattività della macchina, è acceso un solo motore. Quando è invece richiesta più potenza, viene avviato anche il secondo motore e il funzionamento dei due propulsori è sincronizzato digitalmente. Essendo inoltre possibile fare funzionare i due motori diesel durante la scarifica al regime Eco, ossia a 1600 giri/min, si ottiene un enorme risparmio di gasolio anche nonostante il funzionamento a pieno carico. Il nuovo sistema propulsivo rende quindi possibile nella media annuale una riduzione del consumo di combustibile di oltre il 25% per metro cubo di conglomerato bituminoso fresato.
È il macchinista a decidere in merito alla potenza motrice da utilizzare

Così come il macchinista gestisce e controlla autonomamente tutte le funzioni principali della scarificatrice a freddo, ad esempio scegliendo la marcia di fresatura, è anche lui a decidere quando è più opportuno avviare il secondo motore durante il processo di scarifica.

Nella prassi operativa l’avviamento e lo spegnimento del secondo motore funzionano come segue: se all’arrivo in cantiere il macchinista vuole trasferire la W 210 dal carrellone al luogo dell’intervento, preseleziona innanzi tutto un solo motore sul blocchetto di accensione a chiave della fresa, preme il pulsante di avviamento e sposta la macchina nella modalità di trasporto, ossia con un solo motore funzionante a un regime di rotazione ridotto per risparmiare gasolio. La chiave di accensione della W 210 può essere infatti girata in due posizioni: con la posizione 1 il macchinista sceglie il funzionamento monomotore. Se continua a girare la chiave e la porta nella posizione 2, preseleziona il funzionamento bimotore. Il secondo motore entra effettivamente in servizio non appena il macchinista attiva la modalità di fresatura vera e propria con il joystick o il Level Pro. Se poi a causa delle esigenze di cantiere il fresista si rende conto che è sufficiente la potenza di un motore, riporta la chiave in posizione 1: dopo una fase di raffreddamento il secondo motore si spegne automaticamente e la macchina continua a scarificare con un solo motore.

Il Dual Engine Concept è inoltre dotato di un automatismo intelligente: se il macchinista sta lavorando con due motori e la macchina deve fermarsi in attesa dell’avvicendamen​to degli autocarri, per fare rifornimento di acqua o spostarsi in un altro punto del cantiere, il secondo motore della W 210 si spegne automaticamente e la scarificatrice continua a funzionare con un motore consumando quindi meno combustibile. Il secondo motore viene riavviato automaticamente non appena la macchina riprende a lavorare.

Risparmiare come si deve

In molti cantieri di scarifica stradale si può fare funzionare la W 210 con un solo motore diesel per richiamare esclusivamente la potenza necessaria per l’intervento specifico. Se si devono eseguire operazioni di caricamento semplici, come l’asportazione di pietrisco, il funzionamento monomotore basta e avanza. Anche quando alla fine del cantiere rimangono poche strisce di pavimentazione da fresare è sufficiente il funzionamento economico della scarificatrice con un solo motore. Persino la scarifica di tappeti di usura morbidi o molto friabili costituisce un intervento ideale per il funzionamento monomotore, specie quando si opera a profondità inferiori ai tre centimetri.
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Per molte modalità operative della nuova grande scarificatrice W 210 è sufficiente un motore: vi rientrano naturalmente anche i viaggi di trasferimento, gli spostamenti in cantiere o il funzionamento in standby della macchina durante i tempi di attesa in cantiere.
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Una soluzione intelligente che consente di ottenere risparmi consistenti: la W 210 vanta una potenza propulsiva totale di 500 kW/680 CV. Il primo motore è in grado di erogare 276 kW/375 CV e il secondo motore 224 kW/305 CV.
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